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150 DE CARATER - Mostrada

no Saldo das Duas Rodas no final de 2009, a
Apache RTR 150 chama a atencao pelo porte.
E uma 150 “das grandes” e isso se nota tam-
bém pelo peso a seco declarado, robustos 135
kg, pelo menos 15 kg acima do peso a seco de
sua principal concorrente, a Honda CG 150.

0 design é um ponto controverso da india-
na, uns gostaram, outros criticaram, Uma coisa
é certa: ha personalidade e ela nao se parece
com nenhuma outra moto de sua categoria. O
destaque vai para elementos como as aletas
nas laterais do tanque, o spoiler sob o motor e
a carenagem de farol encimada por uma bolha
parabrisa de acrilico fumé. A rabeta tem uma
lanterna elegante ladeada por convenientes
alcas para o passageiro.

Os fas do estilo da Apache destacam a
sua imponéncia, que & inquestionavel; 0s seus
detratores apontam um excesso de recortes e
angulos, especialmente nas tampas laterais.
De fato ha razao em ambos os lados, todavia é
inegavel que se trata de uma moto harmonio-
sa, equilibrada.

Um destaque incontestavel é o acabamen-
to. Tanto na pintura como no encaixe das di-
versas partes plasticas — que esperamos nao
se tornarem fonte de ruidos com o passar dos
quilémetros — a Apache mostra elevado grau
de construcao. Nota alta também merece a
pintura do motor muito elegante, cinza-grafi-
te quase preto, assim como o filete vermelho
presente nas rodas de aluminio, toque de es-
portividade.

0 panorama ao guidao é agradavel, com o
painel garantindo o pretendido requinte que a




Apache almeja transmitir, ja que segue a linha
das mais modemas motos da atualidade, mes-
clando um contagiro analégico a um display
multifuncao de cristal liquido com velocimetro,
marcador do nivel de combustivel, hodometro
total e parcial (2), relégio e cronémetro que,
uma vez zerado, guarda na memoria as me-
Ihores marcas de aceleracdo. Além disso é
possivel também acessar a velocidade maxi-
ma atingida desde o Gltimo reset.

Em vez de ter um cano cromado como gui-
dao, a Apache tem semiguiddes apoiados em
suportes de aluminio, mesmo material usado
nos "bacalhaus” que sustentam as pedalei-
ras do passageiro, piloto e os pedais. Bons
também sao os espelhos retrovisores, punhos
elétricos, manetes e manoplas. Acompanha
este padrao elevado a tampa de tangue tipo
aeronautico.

NA PISTA - A partida elétrica acorda

0 motor OHC que se mostra pouco ruidoso,
tanto quanto a barulhos mecanicos quanto a
“voz" do escape. A ponteira preta é recoberta
por uma folha de aco inox que previne quei-
maduras na perna, mas cuja bela aparéncia
deve ter prazo de validade curto.

Acelerador macio, embreagem idem e
cambio preciso sdo impressoes deste teste
breve a serem reconfirmadas em solo brasi-
leiro. O que realmente dispensara revisao é
o poder do freio a disco dianteiro, um “mar-
garida” mordido por pin¢a dupla, ao mesmo
tempo progressivo e potente. As suspensoes
tem um ajuste exato, nem macias nem duras,
e 0 destaque vai para o par de amortecedores
traseiros com reservatorio de gas separado,
inedita em motos desta cateqoria,

Quanto a performance do motor, apesar da
brevidade do contato, foi possivel verificar a
auséncia de vibracoes significativas e de “bu-
racos” de carburacao, assim como uma boa
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Sim, outro planeta. Nao apenas por ser
distante e ter uma cultura tao diferen-
te da brasileira, a India é um pais sin-
gular na diversidade étnica, linguistica
e racial.

Com 1 bilhdo e 200 milhGes de habi-
tantes, a India tem um territorio 2,5
vezes menor que o do Brasil, com uma
populagao seis vezes maior. Num voo
noturno que fizemos de Bangalore a
Nova Delhi, a densidade populacio-
nal da India ficou evidente: enquanto
no Brasil um sobrevoo desta mesma
magnitude - 2.300 km, equivalente ao
trecho SP- Fortaleza - se veem cidades
aqui e acola e grandes areas escuras,
desabitadas, na India o territorio é
pontilhado de luzes. Pequenos vilare-
jos e cidades médias e grandes se su-
cedem como as estrelas num céu limpo,
confirmando a densidade demografica
estimada em 330 hab/km2, contra os
parcos 22 hab/km2 do Brasil.

Nas cidades que visitamos, Bangalore
(8 milhoes de habitantes) e Nova De-
lhi (16 milhoes), fica evidente como a
india foi capaz de produzir mais de 7,5
milhoes de motos em 2008, pois no alu-
cinante transito urbano é a moto o vei-
culo dominante, e por moto entenda-se
as utilitarias de no maximo 150 cc. A
cada abertura de semaforo um enxame
de motos dispara sob uma sinfonia de
buzinas, inquietante caracteristica da
India aos olhos de um brasileiro pois
buzinar, |4, é a regra, por qualquer mo-
tivo. E mesmo sem motivo...

Se a desorganizacdo do trdnsito e a
poluicdo sonora das cidades indianas
fazem as ruas das cidades brasileiras
parecerem cidades europeias ha, por
la, um elemento tristemente comum
aos dois paises, a miséria. Favelas e
mendigos estdo, como aqui, por toda
a parte. Na verdade, a impressao é que
a quantidade de miseraveis e pedintes
& soberbamente maior que a vista nas
areas mais carentes das grandes cida-
des brasileiras, o que é coerente se
considerarmos a populagao seis vezes
maior que a nossa num pais com menos
da metade da extensao do Brasil.

Sim, como noés, o povo indiano convive
com o contraste. Uma reforma politica
e econdmica realizada em 1991 colocou
a India num trilho de desenvolvimento
que pode ser comparado ao que ocorreu
conosco entre 1990 e 1994, com a aber-
tura das importacdes de maquinarios e
consequente renovagao da induastria e a
instituicao do Real, que nos deu estabili-
dade econdmica e crescimento.

Contudo a India é exagerada, inclusive
no ritmo em que se desenvolve, pois

nos altimos quatro anos teve um cres-
cimento médio de 8% ao ano, enquanto
o Brasil no mesmo periodo cresceu 3%.
Considerados "bola da vez" da econo-
mia mundial, junto com China e Rassia,
Brasil e India convergem e divergem:
tanto la como ca é evidente que o po-
tencial da indistria motociclistica ain-
da esta longe de atingir seu apice. Tan-
to |a como ca, condicGes de transporte
publico precario ou até mesmo inexis-
tente empurram a populacao para a
opcao do transporte individual barato,
a motocicleta, os ciclomotores, as mo-
tonetas e os scooters. Tanto |a quanto
ca temos uma populacao jovem e avida
pela independéncia, pela gestao indivi-
dual de seu ir e vir de maneira econd-
mica, e isso torna a moto insuperavel.
E tanto |a quanto ca o clima ajuda o
uso da moto.

0 Brasil perde da india ndo s6 em po-
pulacao mas tambéem em qualidade de
educacdo. A India é um lider tecnolé-
gico mundial, com uma sofisticada in-
distria e uma pesquisa cientifica muito
mais evoluida que a brasileira. Exporta
programadores de softwares e em qua-
se tudo que se relaciona a alta tecno-
logia a India é referéncia. Mas o Brasil
tem a vantagem de ndo ter um inimigo
declarado taoc incomodo e perigoso
guanto o vizinho Paquistdo, e nem ter
mais de 50% de sua populacao ainda
dependente da atividade agricola e
portanto “riscada” do bem-estar eco-
nomico que o galopante crescimento
econdmico e industrial proporcionou
nestes anos mais recentes.

Poderosas, as industrias indianas cres-

ceram e ganharam dinheiro com seu ca-

rente e ansioso mercado interno. Agora
chega a hora de olhar para o restante
do planeta, globalizar-se, vender o que
produz a mercados apetentes.

A TVS, sexta maior fabricante de motos
do mundo, certamente naoc vé o Bra-
sil apenas como mais um cliente, mas
como um bom lugar para aprender. E
a TVS Apache RTR 150 é seu baldo de
ensaio, tanto para colocar seu grande e
poderoso pé em nosso territorio quan-
to, suponho, para se aperfeicoar atra-
vés do elevado padrao de exigéncia de
nosso consumidor.

Se todos, indianos e brasileiros, ganha-
remos com esta acao € algo que sabere-
mos dentro de algum tempo, o tempo su-
ficiente para saber se a Apache foi bem
recebida pelo nosso consumidor, vocé,
tornando-se uma valida e acessivel best-
seller em nosso vistoso mercado.

Roberto Agresti

disposicao para fazer a Apache ganhar velo-

ar do peso elevado do conjunto.
de pilotagem é outro ponto alto da
indiana, com o assento em dois niveis dotado
de espuma com densidade adequada.

Enfim a TVS Apache RTR 150 mostrou-se
uma moto muito bem cuidada do ponto de
vista da fabricacdo, resultado de um proje-
to que certamente teve como alvo buscar a
exceléncia dentra de seu segmento. No bre-
ve tempo em que atua no mercado a Dafra
conseguiu nao apenas uma razoavel fatia nas
vendas (quase 4% em 2009), como uma boa
credibilidade entre seus clientes. A Apache vem
para ocupar o topo de seu catalogo e mais do
gue acessorios chamativos num “corpinho”
atraente, parece ter qualidade — e preco justo
~ para fazer esta fatia aumentar. Para felicida-
de de brasi [

cdade a

iros e indianos.




TVS APACHE RTR 150

-4} tempos-1- vertical
14,08 cv 2 8.000 rpm
1,27 kal.m a 6.000 rpm

MatorCilindras-Dispositdo -
Poténcia declarada -—--

Torque declarado---

Comando-Valvulas por cilindre -OHC-2
Refrigeragdc R I |
Diametro @ curso w257 % 57 8 mm
Cilindrada «--=------ 147.5 an
Taxa de compressan--- e e b H |

-carburador Ucal BS26
S [*(#:1 I:
e | - diiggital
el 11 ([}
engrenagens

Alimenlagao ----
Lubrificacao

lgnicao

Partida---
Transmissan primdria
Transmissao final-—--- corfente

Embreagem multidisco em dleo

Cambig--ssmmmmseemres sesemseesees § MRAICHAS
Quadra ~-Ber¢o duplo de ago
Suspensao dianteira- telescopica convencional
T e w105 MM

Suspensqo traseira - dois amortecedores

LTS3 e n.d,

Prets---— - Pirelli
Diantein————————rrrreeee0()/90-17
Traseirg————————— - 100/80-17
freio dianteirg ——--— - disco 270 mm@
R e tambor 130 mm@
Tanque-Peso a §eC0rr—-rm-esene 16 L - 135 kg

TVS APACHE RTR 150 <sememeemmassessrsesmesereaseres RY 6,290
CONCORRENTES
HONDA CG 150 TITAN EX MIX =esssrensrassnranars RS 7.490

INFORMACOES

www.dalra corm.br



